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The invention relates to an assembly consisting 
of a device for measuring the pressure of a tyre, 
said assembly being located in a housing (1) 
which rests in the tyre once said tyre has been 
mounted on a wheel. The assembly also 
comprises a spring (2) which acts on the housing 
(1 ) and a fixing device (3, 25) for the spring (2), 
which is to be fixed to the wheel. According to the 
invention, the spring (2) and the housing (1) are 
embodied and matched to each other in such a 
way that the housing (1 ) is supported on the 
fixing device (3, 25) and for this purpose is 
squeezed between the spring (2) and the fixing 
device (3, 25). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Bezugnahme auf die Zeichnung(en) bzw. auf die fehlendetn) Zeichnung(en) gilt als nicht erfolgt 
fungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

Rad fur Fahrzeuge mit Luftreifen und Anordnung aus einern Ventil, einer Vorrichtung zum Messen des 
Reifendruckes und einer sie im Luftreifen haltenden Feder 

Anordnung aus einer Vorrichtung zum Messen des Rei- 2 
fendruckes in einem Luftreifen, welche sich in einem Ge- 
hause (1) befindet, das nach der Montage des Luftreifens 
auf einem Rad im Luftreifen zu liegen kommt, aus einer 
Feder (2), Welche das Gehause (1) federnd beaufschlagt, 
und aus einer am Rad zu befestigenden Halterung (3, 25) 

fur die Feder (2), , „ _„ p , ... , 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, da& d»e Feder (2) und 
das Gehause (1) derart ausgebildet und aneinander ange- 
pafctsind, da& sich das Gehause (1) an der Halterung (3, 
25) abstutzt und zu diesem Zweck zwischen der Feder (2) 
und der Halterung (3, 25) eingeklemmt ist. 
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Beschreibung 



[0001]. Die Erfindung geht aus von einer Anordnung mit 
den im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Merkma- 
len und von einem Rad mit den ini Oberbegriff des An- 5 
spruchs 15 angegebenen Merkrnalen. 

[0002] Aus der EP 0 75 1 017 B 1 ist ein Rad fur Fahrzeuge 
mit Luftreifen bekannt, in welchem das Gehause einer Vor- 
richtung zum Messen des Reifendruckes fest mit dem FuB 
eines Ventils verschraubt ist. Zu diesem Zweck ist die Ven- to 
tilbohrung, durch die hindurch Luft in den Reifen gepumpt 
werden kann, als Gewindebohrung ausgebildet und das Ge- 
hause der Vorrichtung zum Messen des Reifendruckes hat 
ein Langloch, durch das hindurch eine hohle Schraube in 
das Gewinde der Ventilbohrung gedreht werden kann. Die 15 
Schraube wird fest angezogen, so daB danach das Gehause 
am- VentilfuB. befestigt ist. Der VentilfuB bes tent zu diesem 
Zweck aus Metall und hat eine kugelabschnittsformige au- 
Bere Gestalt, mit welcher er sich in eine Ausnehmung des 
Gehauses der Vorrichtung zum Messen des Reifendruckes 20 
einfugt, welche zu diesem Zweck eine kornplementare Ku- 
gelkalotte aufweist. Damit sich das Gehause am Felgenbett 
abstiitzen kann, hat das Gehause zwei der Abstiitzung auf 
dem Felgenbett dienende FuBe. Damit diese bei unter- 
schiedlich gestalteten Felgen das Felgenbett tatsachlich er- 25 
reichen, kann das Gehause infolge des vorgesehenen Lang- 
Lochs in un terse hiedlichen Orientierungen beziiglich der 
Langsachse der Ventilbohrung an dem VentilfuB festgelegt 
werden. Infolge dieser Ausfuhrungsform kann ein- und das- 
selbe Gehause der Vorrichtung zum Messen des Reifen- 30 
drucks in RLadem mit unterschiediich gestalteten Felgen sta- 
bil montiert werden. Nachteilig ist jedoch, daB man fiir die 
Befestigung des Gehauses der Vorrichtung zum Messen des 
Reifendruckes ei n speziell angepaBtes Vend I benotigt, des- 
sen Ventilbohrung im VentilfuB als Gewindebohrung ausge- 35 
bildet ist und eine durchbohrte Spezialschraube aufnimmt, 
mit welcher das Gehause am VentilfuB festgeschraubt wird. 
Diese durchbohrte Spezialschraube ist teuer. AuBerdem 
muB das Gehause der Vorrichtung zum Messen des Reifen- 
druckes einen tiefen Einschnitt haben^ um die Schraube 40 
durch das Langloch stecken und mit einem Schraubendreher 
in den VentilfuB drehen zu konnen. Der tiefe Einschnitt ini 
Gehause geht auf Kosten des Innenraumes des Gehauses 
und unterteilt dieses in zwei Abteile, was die Freiheit der 
Anordnung der elektrisehen und elektronischen Komponen- 45 
ten im Gehause beschrankt. 

[0003] Eine Anordnung mit den Merkrnalen des Oberbe- 
griff s des Anspruchs 1 und ein Rad mit den Merkrnalen des 
Oberbegriffs des Anspruchs 20 sind aus der 
DE 196 26 145 Al bekannt. Bei diesem bekann ten Rad 50 
wird riicht das Gehause der Vorrichtung zum Messen des 
Reifendruckes mit dem VentilfuB verschraubt, sondern eine 
Feder, deiren f reies Ende das (jehause in der Weise beauf- 
schlagt • daB das Gehause zwischen dem freien Ende der Fe- 
der und der Felge des Fahrzeugrades eingeklemmt wird, und 55 
zwar so, daB sich das Gehause eiherseits auf dem Grund des 
Felgenbettes und andererseits an zwei Abstiitzstellen an der 
Flanke des Felgenbettes abstiitzt. Die Feder driickt das Ge- 
hause also sowohl gegen den Girund des Felgenbettes als 
auch gegen die Flanke des Felgenbettes, so daB das Gehause 60 
an vier Seiten umfaBt ist, namlich an zwei Seiten von der Fe- 
der, an einer Seite vom Felgenbett und an einer Seite von der 
Flanke des Felgenbettes. Nachteilig ist, daB fur das Befesti- 
gen der Feder am VentilfuB wie bei der aus der 
EP 0 751 017 Bl bekannten Anordnung eine teure durch- 65 
bohrte Spezialschraube benotigt wird. Nachteilig ist ferner, 
daB fiir unterschiediich geformte Felgen unterschiediich ge- 
formte Federn benotigt werden, um das Gehause gegen die 



Felge zu drucken und dadurch zu fixieren. 
[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt demgegeniiber 
die Aufgase zugrunde, einen Weg aufzuzeigen, wie ein Ge- 
hause mit einer Vorrichtung zur Messung des Reifendruckes 
preiswerter und universeller an unterschiedlichen Felgen fiir 
luftbereifte Rader befestigt werden kann. 
[0005] Diese Aufgabe wird gelost durch eine Anordnung 
mit den im Anspruch 1 angegebenen Merkrnalen sowie 
durch ein Rad mit den im Anspruch 20 angegebenen Merk- 
rnalen. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Ge- 
genstand der Unteranspriiche. 

[0006] Bei der erfindungsgeniaBen Anordnung sind das 
Gehause, in welchem sich die Vorrichtung zum Messen des 
Reifendruckes befindet, die Feder, welche das Gehause fe- 
dernd beau f sen lagt, und die am Rad zu befestigende Halte- 
rung fur die Feder derart ausgebildet und aneinander ange- 
pafit, daB sich das Gehause an der Halterung abstiitzt und zu 
diesem Zweck zwischen der Feder und der Halterung einge- 
klemmt ist. Anders als bei der aus der DE 196 26 145 A I 
bekannten Anordnung nimmt die Halterung nicht nur die 
Feder auf, sondern erf Li lit in Kombi nation damit eine wei- 
tere Funktion als Abstiitzung fiir das Gehause, welches die 
Vorrichtung zum Messen des Reifendruckes enthalt. Dabei 
wirken das Gehause, die Halterung und die Feder in beson- 
derer Weise zusammen, indem das Gehause zwischen der 
Feder und der Halterung eingeklemmt ist. Das unterscheidet 
die Anordnung wesentlich vom Gegenstand der 
DE 196 26 145 A 1: Wahrend dort die Feder das Gehause 
ausschlieBlich gegen die Felge, namlich gegen das Felgen- 
bett und gegen die das Felgenbett begrenzende Flanke der 
Felge driickt, zieht erfindungsgemaB die Feder das Gehause 
gegen die Halterung der Feder. Damit ist fur alle mdg lichen 
Ausfuhrungsformen von Felgen eine universelle Montage 
des Gehauses mdglich, denn die durch die Halterung und die 
Feder vorgegebenen An griff spun kte, zwischen denen das 
Gehause eingespannt wird, sind in ihrer gegenseitigen Zu- 
ordnung unabhangig von der individuellen Felge vorgebbar. 
AuBerdem kanrt aus der Halterung, dem Gehause mit der 
Vorrichtung zum Messen des Reifendruckes und aus der Fe- 
der eine vonnontierte Einheit gebildet werden, welche als 
EinHeit gehandhabt und an der Felge befestigt werden kann. 
[0007] Die Halterung kann der FuG eines Ventils sein, 
dber welches der Luftreifen befullt wird. Diese Moglichkeit 
wird fur Tiefbettfelgen bevorzugt, welche bei Personen- 
kraftwagen ublich sind. Bei Tiefbettfelgen steckt das Ventil 
in einem Loch in einer das Tiefbett begrenzenden Flanke der 
Felge und verlauft rtiit seiner Langsachse unter einem Win- 
kel zur Vertikalen. Bei einer solchen Anordnung eignet sich 
der im Inneren des Luftreifens liegende VentilfuB besonders 
gut zur Abstiitzung des Gehauses der Vorrichtung zum Mes- 
sen des Reifendruckes. Wird, wie es erfindungsgemaB vor- 
gesehen ist, die Feder eben falls am VentilfuB befestigt, so 
daB das Gehause zwischen dem VentilfuB und der Feder ein- 
geklemmt Werden kann, wird eine teure Spezialschraube, 
welche bei der aus der EP 0 751 017 Bl bekannten Monta- 
geweise benotigt wird, entbehriich. Mit dem Wegfatl der 
durchbohrten Schraube entfallt auch der Zwang, im Ge- 
hause einen Einschnitt vorsehen zu mussen, um eine solche 
Schraube montieren zu konnen. Das Gehause kann vielmehr 
ohne sich aus der Montagetechnik ergebende gravierende 
Einschrankungen gestaltet werden. 

[0008] Bei Lastkraftwagen, bei welchen das Ventil iibli- 
cherweise in radialer Richtung in einem Loch des Flachbet- 
tes einer Flachbettfelge steckt, eignet sich der im Luftreifen 
liegende VentilfuB weniger zur Halterung der Feder und zur 
Abstiitzung des Gehauses fur die Vorrichtung zum Messen 
des Reifendruckes. Bei einer Flachbettfelge wird deshalb 
vorzugsweise eine gesonderte Halterung verwendet und an 
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der Felge mit einem Spannband befestigt, welches das Fel- 
genbett umschlieBt. Spannbander sind aus der Installations- 
technik bekannt. Sie machen Veranderungen an der Felge 
und SchweiB- oder Lotarbeiten an der Felge zur Befestigung 
der Halterung unnotig. Sie konnen aus Kunststoff oder Me- 
tall bestehen. Vorzugsweise wird ein metallisches Spann- 
band verwendet. Die Halterung fur die Feder kann in diesem 
Fall ein Blechteil sein, welches mit Hilfe von Stanz-, Biege- 
und Pragevorgangen preiswert herstellbar ist. Eine solche 
Halterung hat vorzugsweise einen auf dem Felgenbett lie- 
genden ersten Teil und eihen vom Felgenbett abstehenden 
zweiten Teil, gegen weichen sich das Gehause abstutzt, 
wenn es eihgespannt ist. Die Ausrichtung und Kontur des 
vom Felgenbett abstehenden zweiten Tei Is wahlt man vor- 
zugsweise so oder so ahnlich, wie es bei einer Tiefbettfelge 
fur den VentilfuB der Fall ist. Darnit kann sichergestellt wer- 
den, daB Vorrichtungen zum Messen des Reifendruckes in 
Flachbettfelgen mit dernselben Gehause montiert werden 
konnen wie in Tiefbettfelgen. 

[0009] Urn die Halterung in einer Flachbettfelge beson- 
ders sicher fixieren zu konnen, ist sie in ihrem auf dem Fel- 
genbett liegenden ersten Teil vorzugsweise nach Art einer 
zweifachen Schlaufe ausgebildet, durch welche das Spann- 
band hindurchgefuhrt ist. 

[0010] Es ist erfindungswesentlich, daB das Gehause sich 25 
an der Halterung abstutzt und zwischen der Feder und der 
Halterung eingeklemmt ist. Das schlieBt jedoch nicht aus, 
daB sich das Gehause auch zusatzlich an der Felge abstutzt. 
Das wird sogar bevorzugt, urn dem Gehause eine stabilere 
Lage zu verleihen. Vorzugsweise ist die Feder deshalb so .30 
ausgebildet und angeordnet, daB sie das Gehause zusatzlich 
gegen das Felgenbett driickt oder zieht. Driickt die Feder das 
Gehause gegen das Felgenbett, dann ist sie oberhalb des Ge- 
hauses angeordnet und so vorgeformt und an der Halterung 
angebracht, daB das Gehause nur unter Wegbiegen der Feder 35 
vom Felgenbett, wodurch die Feder vorgespannt wird, unter 
der Feder positioniert werden kann. Wird das Gehause ge- 
gen das Felgenbett gezogen, dann ist die Feder hingegen un- 
ter dem Gehause angeordnet und liegt dem Felgenbett mit 
Vorspannung an. In beiden Fallen bedarf es jedoch keiner 
Abstutzung des Gehauses an einer das Felgenbett begren- 
zenden Flanke der Felge, weil sich das Gehause bereits an 
der Halterung abstutzt. 

[0011] Durch das Einspannen des Gehauses zwischen der 
Feder und ihrer Halterung wird das Gehause jedenfalls 
kraftschlussig festgehalten. Vorzugsweise wird es nicht nur 
kraftschlussig, sondern gleichzeitig auch formschlussig zwi- 
schen der Halterung und der Feder festgehalten, um absolut 
sicher zu seih, daB sich das Gehause nicht aus seiner Halte- 
rung herausbewegen kann. Aus diesem Grund hat das Ge- 
hause vorzugsweise eine Ausnehmung zum Aufnehmen ei- 
nes Teils der Halterung. Besonders geeignet ist eine Halte- 
rung, die ein ballig ausgebildetes Ende hat, insbesondere in 
Gestalt einer Kugelkalotte. Das Gehause soli eine zum balli- 
gen Ende der Halterung passende konkave Ausnehmung ha- 
ben, in welche das ballige Ende der Feder eingreift. Das er- 
moglicht nicht nur einen form- und kraftschlussigen EingrifT 
der Halterung in das Gehause, sondern auch eine Selbstzen- 
trierung und eine selbstandige Ausrichtung des Gehauses in 
der fur seine Festlegung besten Position. 
[0012] Die Feder ist zweckniaBigerweise eine Blattfeder. 
Sie laBt sich in ihrer Gestalt besonders einfach an die Kontur 
des Gehauses anpassen, kann dadurch das Gehause bequem 
umgreifen und ist in der Lage, eine ausreichende Federkraft 
zu erbringen. 

[0013] Die Feder kann auf un terse hiedliche Weise an der 
Halterung gehalten werden. Sie kann mit der Halterung ver^ 
schraubt oder stoffschlussig verbunden werden, sie kann mit 



der Halterung aber auch formschlussig verbunden werden, 
insbesondere dadurch, daB in der Halterung eine Ringnut 
vorgesehen ist, in welche eine an der Feder ausgebildete Ga- 
bel eingefuhrt wird. Diese kann sogar lose in die Halterung 
eingreifen, wenn die Gabel so orientiert ist, daB sie durch die 
Federspannung, welche nach der Montage der Feder und des 
Gehauses in der Feder herrscht, in die Ringnut der Halte- 
rung hineingedruckt wird. Es ist aber auch moglich, in das 
Ende der Halterung, an welchem sich das Gehause abstutzt, 
eine Schraube zu drehen und ein als Gabel ausgebildetes 
oder mit einem Loch ausgebildetes Ende der Feder zwi- 
schen dem Kopf der Schraube und dem Ende der Halterung 
festzuklemmen. Die dafur benotigte Schraube muB nicht - 
wie im Stand der Technik ~ eine durchbohrte Spezial- 
schraube sein, sondern kann eine billige Normschraube sein. 
[0014] Ein formschlQssiger EingrifF ist nicht nur zwischen 
dem Gehause und der Halterung Vorteilhaft, sondern auch 
zwischen dem Gehause und der Feder. Zu diesem Zweck 
weist die Feder vorzugsweise eihen Biigei auf, weichen das 
Gehause in einer mittig angeordneten Aufnahmeeinrichtung 
aufnimmt, insbesondere in einer flachen Nut, die sich beson- 
ders zur Aufnahme einer Blattfeder; eignet. Auf diese einfa- 
che Weise kann ein Verrutschen des Gehauses verhindert 
werden, wobei die Tiefe der Nut so gering sein kann, daB sie 
sich auf das zur Verfugung stehende Volumen des Gehause- 
innenraumes praktisch nicht aus wirkt. Um Kippmomente 
gering zu halten, sotlte das Gehause in Bezug auf seine mit- 
tige Aufnahmeeinrichtung, welche vorzugsweise eine Mac he 
Nut ist, spiegelsy mmetrisch sein. 

[0015] Einen npch besseren Haft erreicht man mit einer 
Feder, welche zwei zueinander parallele Bugel aufweist, 
welche ein gemeinsames Verbindungsteil haben, mit dem 
die Feder an der Halterung angebracht werden kann. Dieses 
Verbindungsteil kann z. B. eine Ose oder eine Gabel sein. 
Zum Aufnehmen der beiden zueinander parallelen Bugel hat 
das GehSuse in diesem Fall zwei parallele Aufnahmeein- 
richtungen, insbesondere zwei flache Nuten, welche am be- 
sten symmetrisch in Bezug auf die Mittelebene des Gehau- 
ses angeordnet sind, welche eine Langsachse der Halterung, 
40 z. B. die Langsachse eines Ventils, enthalt. Kippmomente, 
welche durch die Drehung des Rades wahrend der Fahrt auf- 
treten konnen, lassen sich auf diese Weise optimal beherr- 
schen. 

[0016] Zum Abstutzen des Gehauses auf dem Felgenbett 
45 hat das Gehause auf seiner Unterseite zweckmaBigerweise 
zwei von der Unterseite vorspringende FUBe, welche auf un- 
terschiedlichen Seiten der Mittelebene des Gehauses liegen. 
Auf diese Weise erhalt man eine stabile Dreipunktlagerung 
des Gehauses: Zwei Lagerpunkte befinden sich auf dem Fel- 
50 genbett und der dritte Lagerpunkt an der Halterung, mit wel- 
cher das Gehause mittels der Feder verspannt ist. 
[0017] Dient der FuB eines Ventils als Halterung fur die 
Feder und als Abstutzung fur das Gehause, dann hat das Ge- 
hause zweckmaBigerweise einen Luftdurchgangskanal, in 
weichen das Ventil mundet. Dieser Luftdurchgangskanal be- 
notigt jedoch keinen groBen Querschnitt, so daB der Innen- 
raum des Gehauses dadurch nicht wesentlich verkleinert 
oder storend verengt wird. 

[0018] Vorteilhafte AusfUhrungsbeispiele der Erfindung 
sind schematisch in den beigefugten Zeichnungen darge- 
stellt. Gleiche oder einander entsprechende Teile sind in den 
verschiedenen Ausfuhrungsbeispielen mit Ubereinstimmen- 
den Bezugszahlen bezeichnet. 

[0019] F«g- 1 zeigt ein erstes Ausfiihrungsbeispiel einer 
Anordnung aus einem Gehause fiir eine Vorrichtung zum 
Messen des Reifendruckes, einer Feder und einem Ventil in 
einer isometrischen Ansicht in Explosionsdarstellung, 
[0020] Fig. 2 zeigt die Anordnung aus Fig. 1 in einer iso- 
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metrischen Ansicht aus anderer Blickrichtung, 

[0021] Fig, 3 zeigt die Anordnung aus Fig. 1 nach deni 

Zusammenbau in einer isometrischen Ansicht, 

[0022] Fig. 4 zeigt eine Seitenansicht der Anordnung aus 

Fig- 3, 

[0023] Fig. 5 zeigt eine Ansicht auf die Unterseite der An- 
ordnung aus Fig. 3, 

[0024] Fig. 6 zeigt eine andere Seitenansicht der Anord- 
nung aus Fig. 3, 

[0025] Fig. 7 zeigt den Schnitt A-A gemaB Fig. 5, 
[0026] Fig. 8 zeigt ein zwei tes Ausfuhrungsbeispiel einer 
Anordnung aus einem Gehause fur eine \forrichtung zur 
Messung des Reifendruckes, einer Feder und einern Ventil 
in einer isometrischen Explosionsdarstellung, 
[0027] Fig. 9 zeigt die Anordnung aus Fig. 8, halb zusam- 
mengebaut, in einer isometrischen Ansicht, 
[0028] Fig. 10 zeigt die Anordnung aus Fig. 8 vollstandig 
zusammengebaut in einer isometrischen Ansicht, 
[0029] Fig. 11 zeigt die Anordnung aus Fig. 10 in der 
Draufsicht, 

[0030] Fig. 1 2 zeigt die Anordnung aus Fig. 10 in der Vor- 
deransicht, 

[0031] Fig. 13 zeigt die Anordnung aus Fig. 10 in einer 
Seitenansicht, 

[0032] Fig. 14 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel einer 
Anordnung aus einem Gehause fur eine Vorrichtung zur 
Reifendruckmessung, einer Feder. und einern Ventil in einer 
isometrischen Explosionsdarstellung, 

[0033] Fig. 15 zeigt die Anordnung aus Fig. 14, vollstan- 
dig zusammengebaut, in einer isometrischen Darstellung, 
mit weitereri Teilen fur die Montage und Vervollstandigung 
des Ventils, 

[0034] Fig. 16 zeigt die Anordnung aus Fig. 15 in einer 
anderen isometrischen Ansicht, 

[0035] Fig. 17 zeigt die Anordnung aus Fig. 15 in der 
Draufsicht, 

[0036] t'ig. 18 zeigt die Anordnung aus Fig. 15 in einer 
Seitenansicht, 

[0037] Fig. 19 zeigt ein viertes Ausfuhrungsbeispiel einer 
Anordnung aus einem Gehause fur eine Vorrichtung zur 
Reifendruckmessung, einer Feder und einer Halterung dafur 
in einer Seitenansicht, wobei die Halterung / mit einem 
Spannband an der Felge befestigt ist, 

[0038] Fig. 20 zeigt den Schnitt A-A gemaB Fig. 19 und 
[0039] Fig. 21 zeigt die Halterung aus Fig. 20 in einer 
Draufsicht. 

[0040] Die in den Fig. 1 bis 7 dargestellte Anordnung be- 
steht aus einem Gehause 1, einer Feder 2 und einem Ventil 3* 
welches als Halterung fur die Feder 2 dient. Das Ventil 3 hat 
einen Schaft 4, mit welchem es von innen her in ein Loch ei- 
ner Felge gesteckt wird, welches sich bei einer Tiefbettfelge 
an einer das Hefbett begrenzenden Flanke der Felge befin- 
det. Das Ventil 3 wird bis zum A rise n Lag sei n es Bundes 5 in 
das Loch der Felge eingefuhrt und durch in den Fig. 15 bis 
1 8 dargestellte Befestigungsmittel von auBen her mit der 
Felge verschraubt. Der Bund 5 und ein mit einer Kugelka- 
lotte als Oberflache ausgebildeter VentilfuB 6 kommen nach 
der Montage des Ventils 3 am Fahrzeugrad im Luftfeifen zu 
liegen. Zwischen dem Bund 5 und der Kugelkalotte des 
VentilfuBes 6 ist eine Ringnut 7 ausgebildet, in welche die 
als Blattfeder ausgebildete Feder 2 mit einer an ihrem einen 
Ende ausgebildeten Gabel 8 eingreift. Dabei sorgt eine Zen- 
triemase 9, welche an der Feder 2 zwischen den beiden Zin- 
ken der Gabel 8 ausgebildet ist, fur eine yorbestimmte Lage 
der Gabel 8 in der Ringnut 7, indem dieNase 9 in eine in der 
Zeichnung nicht sichtbare Ausnehmung des Bodens der Nut 
7 eingreift. 

[0041] Die Feder 2 hat durch mehrfaches Abwinkeln eine 
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ungefahr C-formige Gestalt. Deshalb kann sie das Gehause 

1 von der Oberseite her umgreifen. Das Gehause 1 hat zu 
diesem Zweck an der Oberseite und auf der dem Ventil 3 ab- 
gewandten Seite eine flache Nut 10. Die Gestalt der Nut 10 

5 und die Gestalt der Feder 2 sind so aufeinander abgestimmt, 
daB die Feder 2 mit einem an die Gabel 8 anschlieBenden 
Bugel 2a formschlussig und zugleich kraftschliissig in die 
Nut 10 eingreifen kann. 

[0042] Zur Aufnahme des balligen VentilfuBes 6 hat das 

10 Gehause 1 auf seiner dem Ventil 3 zugewandten Seite eine 
entsprechende Ausnehmung 11 in Gestalt einer zum Ventil- 
fuB 6 passenden komplementaren Kugelkalotte. 
[0043] Zur Montage der Anordnung wird das Gehause 1 
mit seiner Ausnehmung 11 an den VentilfuB 6 getegt, dann 

15 die Feder 2 mit ihrer Gabel 8 in die Ringnut 7 eingefuhrt und 
das gegenuberliegende Ende 12 der Feder von oben her in 
die flache Nut 10 gedriickt, bis das vordere Ende 12 unter 
liberwindung einer Rastkante 13, die in der flachen Nut 10 
ausgebildet ist, hinter der Rastkante 13 einrastet, unter Bit- 

20 dung eines maBigen Hinterschnittes. Die Abmessungen der 
Feder 2 sind so auf die Abmessungen des Gehauses 1 abge- 
stimmt, daB die Feder 2 nur unter elastischer Aufbiegung 
auf das Gehause aufrasten kann. Das hat zur Folge, daB das 
Ende 12 der Feder 2 das Gehause 1 gegen den VentilfuB 6 

25 driickt, so daB sich das Gehause 1 an diesem abstiitzt. Das 
Gehause 1, das Ventil 3 und die Feder 2 bilden nun eine zu- 
sammenhahgende Einheit. 

[0044] Zur Abstutzung auf dem Feigenbett hat das Ge- 
hause 1 an seiner Unterseite noch zwei FuBe 14, welche mit 

30 moglichst groBem Abstand voneinander nahe bei zwei Sei- 
tenkanten des Gehauses 1 liegen. Sie errridglichen zusam- 
men mit dem VentilfuB 6 eine stabile Dreipuriktlagerung des 
Gehauses 1 im Luftreifen des Rades. Dabei erfolgt durch 
das Zusammenwirken der Kugelkalotten flachen des Ventil- 

35 fuBes 6 und der Ausnehmung 11 eine selbsttatige Zen trie- 
rung des Gehauses 1 in seiner stab i 1st mog lichen Lage. 
[0045] Nachdern die Anordnung, Wie in den Fig. 3 bis 7 
gezeigt, vormontiert ist, kann sie an der Felge des Rades 
montiert werden, indem das Ventil 3 mit seinem Schaft 4 

40 durch das dafur vorgesehene Loch in der Felge gesteckt und 
von auBen festgeschraubt wird. Dabei ist durch entspre- 
chende Formgebung der Feder 2 dafur gesorgt, daB diese das 
Gehause 1 standig mit dessen Fu Ben 14 auf das Feigenbett 
driickt dafiir ist vor allem die Abwinkelung der Gabel 8 von 

45 der restlichen Feder 2 verantwortlich. 

[0046] Das Ventil 3 hat einen in Richturtg seiner Langs- 
achse 15 durch dieses hindurchfuhrenden Kanal 16, welcher 
an der Spitze des VentilfuBes 6 mundet Damit die beim 
Aufpumpen des Luftreifens durch den Kanal 16 suromende 

50 Luft das Ventil durchstrdmen kann, ist in der Flucht der 
Achse 15 im Gehause 1 ein Durchgangskanal 17 vorgese- 
hen, welcher von der Ausnehmung 11 ausgeht und das Ge- 
hause 1 durchquert. An der gegeriuberliegenden Stelle, wo 
der Durchgangskanal 17 wieder zutage tritt, ist er durch die 

55 Feder 2 abgedeckt. Um tfotzdem einen Luftaustritt zu er- 
moglichen, hat die Feder dort ein Loch 18. Alternativ konnte 
an dieser Stelle durch entsprechende Formgebung der Feder 

2 ein Luftspalt zwischen der Feder 2 und der Nut 10 vorge- 
sehen sein. 

60 [0047] Das in den Fig. 8 bis 13 dargestellte zweile Aus- 
fuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem in den Fig. 1 
bis 7 dargestellten ersten Ausfuhrungsbeispiel darin, daB die 
Feder 2 zwei zueinander parallele Bugel 2a und 2b hat, wel- 
che iiber die Gabel 8 miteinander verbunden sind. In An pas- 

65 sung daran hat das Gehause 1 auf seiner Oberseite zwei zu- 
einander parallele Nuten 10a und 10b zur Aufnahme der bei- 
den Bugel 2a und 2b der Feder. An stelle von zwei FiiBen 14 
hat das Gehause an seiner Unterseite einen vorspringenden 
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Rand 19. 

[0048] Das in den Fig. 14 bis 18 dargestellte dritte Aus- 
fuhrungsbeispiel unterscheidet sich von dem in den Fig. 1 
bis 7 dargestellten ersten Ausfuhrungsbeispiel darin, daB die 
Feder 2 das Gehause 1 nicht ubergreift, sondern untergreift. 5 
DemgemaB entfallt die flache Nut auf der Oberseite des Ge- 
hauses 1. An der Unterseite des Gehauses 1 ist ebenfalls 
keine Nut vorhanden. Dort verlauft die Feder 2 zwischen 
den beiden FuBen 14. Das vordere, abgeknickte Ende 12 der 
Feder 2 rastet in eine dafur vorgesehene Ausnehmung 20 L0 
ein, welche an der dem Ventil 3 abgewandten Seite des Ge- 
hauses 1 vorgesehen ist und das vordere Ende 12 der Feder 2 
mit wenig Spiel aufnimmt, so daB das Gehause 1 nicht seit- 
lich verrutschen kann. Desweiteren hat das vordere Ende 12 
der Feder 2 ein Loch 18, hinter weichem ein Durchgangska- 15 
nal mundet, welcher sich von der Ausnehmung 11 bis zur 
Ausnehmung 20 durch das Gehause 1 erstreckt. Dargestellt 
sind noch ein PaBstiick 21, ein Dichtring 22 und eine Buchse 
23 mit Innengewinde zur Montage des Ventils 3 an eiher 
Felge sowie eine Schraubkappe 24 zum AbschlieBen des au- 20 
Beren Endes des Ventils 3. 

[0049] Wahrend sich die in den Fig. 1 bis 18 dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele besonders fur Tiefbettfelgen eignen, 
eignet sich das in den Fig. 19 bis 21 dargestellte vierte Aus- 
fuhrungsbeispiel besonders fur Flachbettfelgen. In diesem 25 
Fall dient als Halterung nicht ein Ventil, sondern ein geson- 
dertes Blechteil 25, welches einen auf dem Bett 26 der Felge 

27 liegenden Abschnitt 28 und einen von diesem abgewin- 
kelten Oder abgebogenen Teil 29 aufweist, welcher schrag 
vom Bett 26 absteht und einen ballig geformten Vorsprung 30 
30 hat, welcher zum Eingriff in eine entsprechend ballig ge- 
fonnte Ausnehmung 11 des Gehauses 1 bestimmt ist. Der 
ballige Vorsprung 30 und die ballige Ausnehmung 11 haben 
vorzugsweise eine Oberflache in Gestalt einer Kugelkalotte. 
Der Vorsprung 30 ist in ahnlicher Weise gestaltet wie der 35 
VentilfuB in den vorhergehenden Beispielen und erlaubt 
deshalb, eine Feder 2 daran zu halten, welche wie im ersten 
Ausfuhrungsbeispiel ausgebildet ist, aber auch wie im zwei- 
ten oder im dritten Ausfuhrungsbeispiel ausgebildet sein 
konnte. 

[0050] Urn die Halterung 25 an der Felge 27 befestigen zu 
konnen, ist der Teil 28 der Halterung 25 als Doppelschlaufe 
ausgebildet, durch welche ein Spannband 31 hindurchgezo- 
gen werden kann. Das Spannband 31 wird um das Bett 26 
der Felge herumgelegt und straff gespannt, wodurch das Teil 

28 fest gegen das Felgenbett 26 gezogen wird. 

Bezugszahlenlieste; 

1 Gehause 

2 Feder 
2a Bugel 
2b Bugel 

3 Ventil als Halterung 

4 Schaft von 3 

5 Bund an 3 

6 VentilfuB 

7 Ringnut in 3 

8 Gabel 

9 Zentriemase 

10 Nut 
10a Nut 
10b Nut 

11 Ausnehmung in 1 

12 Ende von 2 

13 Rastkante an 1 

14 FUBe von 1 

15 Langsachse von 3 
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16Kanalin3 

17 Dufchgangskanal in 1 

18 Loch 

19 Rand 

20 Ausnehmung in 1 

21 PaBstiick 

22 Dichtring 

23 Buchse 

24 Schraubkappe 

25 Blechteil als Halterung 

26 Bett von 27 

27 Felge 

28 auf 26 liegender erster Teil von 25 

29 abgebogener zweiter Teil von 25 

30 Vorsprung am Teil 29 

31 Spannband 

Patentanspruche 

1. Anordnung aus einer Vorrichtung zum Messen des 
Reifendruckes in einem Luftreifen, welche sich in ei- 
nem Gehause (1) befindet, das nach der Montage des 
Luftreifens auf einem Rad im Luftreifen zu liegen 
korrimt, aus eiher Feder (2), welche das Gehause (1) fe- 
dernd heaufschlagt, und aus einer am Rad zu befesti- 
genden Halterung (3, 25) fur die Feder (2), dadurch 
gekennzeichnet, daB die Feder (2) und das Gehause 

(1) derart ausgebildet und aneinander angepaBt sind, 
daB sich das Gehause (1) an der Halterung (3, 25) ab- 
stiitzt und zu diesem Zweck zwischen der Feder (2) und 
der Halterung (3, 25) eingeklemmt ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Feder (2) so ausgebildet und angeordnet 
ist, daB sie das Gehause (1) zusatzlich gegen das Fel- 
genbett (26) driickt oder zieht. 

3. : Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (1) form- und kraft- 
schlussig zwischen der Halterung (3, 25) und der Feder 

(2) festgehalten ist. 
40 4. Anordnung nach Anspruch 1 , 2 oder 3 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (1) eine Ausnehmung 
(11) zum Aufnehmen eines Teils (6, 30) der Halterung 
(3,25) hat. 

5. Anordnung nach einem der vorstehenden Ansprii- 
45 che, dadurch gekennzeichnet, daB die Halterung (3, 25) 

ein ballig ausgebildetes Ende hat, insbesondere in Ge- 
stalt einer Kugelkalotte. 

6. Anordnung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gehause (!) eine zum balligen 

50 Ende der Halterung (3, 25) passende konkave Ausneh- 
mung (11) hat. 

7. Anordnung nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (2) eine 
Blattfeder ist. 

55 8. Anordnung nach einem der vorstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB an der Halterung (3, 
25) eine Ringnut (7) vorgesehen ist, in welche eine an 
der Feder (2) ausg'ebildete Gabel (8) einfiihrbar ist. 

9. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
60 durch gekennzeichnet, daB in das Ende der Halterung, 

an weichem sich das Gehause abstutzt, eine Schraube 
gedreht ist und daB ein als Gabel oder mit einem Loch 
ausgebildetes Ende der Feder zwischen dem Kppf der 
Schraube und dem Ende der Halterung festgeklemmt 
65 ist. 

10. Anordnung. nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (2) einen 
Btigel (2a) aufweist, welchen das Gehause (1) in einer 
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mittig angeordneten Aufnahmeeinrichtung (10), insbe- 
sondere in einer flachen Nut, aufnimmt. 

11. Anordnung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (1) in Bezug auf die mittige 
Aufnahmeeinrichtung (10) spiegelsymmetrisch ist. 5 

12. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Feder (2) zwei zueinan- 
der parallele Biigei (2a, 2b) aufweist, welche ein ge- 
rneinsames Verbindungsteil (8) zum Anbringen an der 
Halterung (3, 25) haben, und daB das Gehause (1) zwei to 
parallele Aufnahmeeinrichtungen (10a, 10b), insbeson- 
dere zwei flache Nuten, hat, welche die beiden Bugel 
(2a, 2b) aufnehmen. 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmeeinrichtungen (10a, 10b) 15 
symmetrisch in Bezug auf die Mittelebene des Gehau- 
ses (1) angeordnet sind, welche eine Langsachse (15) 
der Halterung (3) enthalt. 

14. Anordnung nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (1) auf 20 
seiner einen Seite (der Unterseite) zwei von der XJnter- 
seite vorspringende FiiBe (14) hat, welche auf.unter- 
schiedlichen Seiten der Mittelebene des Gehauses (1) 
liegen, welche eine Langsachse (15) der Halterung (3) 
enthalt. , 25 

15. Anordnung nach einem ''der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Halterung (3) 
durch ein Ventil mit eiriem VentilfuB (6) gebildet ist, 
welc her nach der Montage des Ventils am Rad im Luft- 
reifen zu liegen kommt. 30 

16. Anordnung nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (1) ei- 
nen ;Durchg;angskanal (17) fur Luft hat, in welchen das 
Ventil (3) mundet. 

17. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die Halterung (25) mit ei- 
nem Spanhband (31), welches das Felgenbett (26) um- 
schlieBt, an der Felge (27) befestigt ist. 

18. Anordnung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halterung (25) einen au f dem Felgen- 40 
bett (26) liegenden ersten Teil (28) und einen vom Fel- 
genbett (26) abstehenden zweiten Teil (29) aufweist, 
gegen welchen das Gehause (1) eingespannt ist. 

19. Anordnung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Halterung (25) eine 45 
Schlaufe ausgebildet 1st, durch welche das Spannband 
(31) hindurchgefuhrt ist. 

20. Rad fur Fahrzeuge mit Luftreifen 
mit einer Felge (27), 

mit einem in der Felge (27) ausgebildeten Bett (26), 50 
dessen Grund durch erne Ranke begrenzt ist, welche 
sich unter einem Winkel zur Drehachse der Felge (27) 
erstreckt, 

mit einer Vorrichtung zum Messen des Reifendruckes 
in dem Luftreifen, welche sich in einem Gehause (1) 55 
befindet, 

mit einer Feder (2), 

und mit einer am Rad zu befestigenden Halterung (3, 
25) fur die Feder (2) welche das Gehause (1) in der 
Weise beaufschlagt, daB sich das Gehause (1) am 60 
Grund des Felgenbettes (26) abstiitzt, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (2) und das Ge- 
hause (1) derart ausgebildet und aneinander angepaBt 
sind, daB sich das Gehause (1) an der Halterung (3, 25) 
abstiitzt und zu diesem Zweck zwischen der Feder (2) 65 
und der Halterung (3, 25) eingeklernmt ist. 

21. Rad nach Anspruch 20 mit einer Anordnung nach 
einem der Anspruche 1 bis 19. 
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22. Rad nach Anspruch 20 oder 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich das Gehause (1) nur an der Halte- 
rung (3, 25) und am Grund des Felgenbettes (26) ab- 
stiitzt. 

23. Rad nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich das Gehause (1) mit zwei FuBen (14) am 
Grund des Felgenbettes (26) abstiitzt. 
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